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Informatie generala — ,,Dezvoltarea Parteneriatului pentru Reducerea
Numarului de Accidente Rutiere in Chisinau si Tiraspol”

Republica Moldova este un stat independent, situat in Europa de Sud-Est, intre
Romaénia si Ucraina. Teritoriul republicii ocupa o suprafata de 33,8 mii de km? si are o
populatie de circa 4,4 milioane, densitatea populatiei fiind de 128 locuitori pe km?.

Fiind un stat in proces de dezvoltare, Moldova se confrunta cu o multitudine de probleme
de ordin politic, economic, precum si social. Una dintre problemele destul de grave careia
tara Tncearca sa-i faca fata este cea a accidentelor rutiere, tragedii care iau viata sutelor
de oameni, distrugind familii. Cu alte cuvinte, siguranta rutiera este o problema sociala ce
implica vietile omenesti, calitatea acestora si economia. Banca Mondiala a estimat ca fiecare
viata pierduta pe drumurile Moldovei ,costa” economia nationala aproximativ 511.000$.

In capitala Republicii Moldova - orasul Chigindu, ce are o populatie de circa 800.000 de
locuitori, se petrec 41,8% din numarul total de accidente rutiere.

La moment in plina desfasurare este proiectul ,Dezvoltarea parteneriatului pentru
reducerea numarului de accidente rutiere in Chisinau si Tiraspol”, proiect finantat de
catre UE si cofinantat si implementat de catre PNUD. Scopul acestuia este de a forma
un parteneriat intre autoritatile responsabile nemijlocit de securitatea tuturor participantilor
la trafic, si care ar fi eficient in confruntarea problemelor existente de siguranta rutiera.
Problema accidentelor rutiere persista si in Tiraspol, motiv pentru care ne-am unit fortele cu
partenerii nostri de peste Nistru.

Proiectul deschide noi legaturi intre municipalitati, agentii locale si retele ale societatii

civile active in lupta pentru siguranta rutiera si reducerea numarului de accidente. Acesta se
bazeaza pe o colaborare activa deja intre Automobil Club din Transnistria (ACT) si Automobil
Club din Moldova (ACM), in parteneriat cu Alianta Estica pentru Transport Sigur gi Durabil
(EASST). Datorita EASST, ce este o retea de campanii de succes de siguranta rutiera si
care opereaza in tarile Parteneriatului Estic din UE, proiectul beneficiazd permanent de
indrumarea expertilor din interiorul si din afara Republicii Moldova.
Obiectivul general al proiectului este de a promova si intari increderea. Acest lucru va fi
realizat printr-o cooperare care vizeaza abordarea unei probleme majore de interes comun
si a cauzei saraciei multor familii - decesele si accidentele rutiere. Proiectul va consolida
dialogul si parteneriatele intre actorii non-guvernamentali si agentiile locale/municipalitati,
creind Tn acelasi timp mai multe platforme reprezentative la nivel local pentru a reduce
numarul accidentelor.

Acest proiect permite instruirea comuna a liderilor societatii civile, formatorilor de
opinie, mass-media si agentiile publice de pe ambele maluri ale Nistrului.

Rezultatul final asteptat al proiectului este stabilirea parteneriatelor locale de reducere
a numarului de accidente in Tiraspol si Chisinau, precum si crearea unei platforme comune
pentru monitorizarea performantei sigurantei rutiere.
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Probleme abordate

Proiectul abordeaza urmatoarele aspecte-cheie:

» Schimbarea procedurilor de elaborare a politicilor si a metodelor de punere a acestora in
aplicare prin implicarea tuturor partilor locale interesate, oferind comunitatilor locale un
rol principal si influenta cuvenita;

» Lipsa de evaluare si cunostinte in elaborarea politicilor — oferind antrenament si instruire
formare in cadrul evaluarii si planificarii strategice, bazate pe dovezi si consultare;

+ Date slabe si inconsistente — prin efectuarea de analize comune a atitudinilor publice
si a datelor disponibile privind accidentele rutiere cu efect fatal si vatamari, precum si
revizuirea performantelor in concordanta cu standardele recomandate de UE, TRACECA
si OMS.

Participanti in cadrul proiectului

Participanti in cadrul acestui proiect sunt autoritatile responsabile nemijlocit de asigurarea
sigurantei rutiere pentru participantii la trafic pe drumurile din Chiginau si Tiraspol si anume —
Politia Rutiera, Directia Generala Transport Public si Cai de Comunicatie, Serviciul Protectia
Civila si Situatii Exceptionale, Ministerul Sanatatii, Directia Educatie, Tineret si Sport, mass-
media, precum gi partenerii de peste Nistru — Automobil Club din Transnistria si international
Alianta Estica pentru Transport Sigur si Durabil (EASST).
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Infrastructura rutiera si statistica accidentelor in Chisinau

Infrastructura rutiera a municipiului Chisinau este compusa din 900 strazi cu o lungime
de 880 km cu o marime a suprafetei carosabile de circa 10 mil metri?. Lungimea trotuarelor
intr-o linie constituie 451 km (1.8 min m2). in municipiul Chisindu sunt circa 36 000 corpuri
de iluminat(semafoare).

Analiza accidentelor de circulatie inregistrate in perioada 12 luni 2011, denota, ca in
perioada data, in municipiul Chisinau au fost inregistrate 1.180 (1308 - a.p.) accidente de
circulatie, soldate cu 60 (72 a.p.) persoane decedate, iar altele 1.480 (1678 a. p.) au fost
traumatizate.

Din numarul total de accidente soldate cu persoane traumatizate, 362 (- 8,35%) au
fost calificate ca accidente grave, altele 818 (-10,41 %) s-au soldat cu diverse leziuni usoare.

In comparatie cu anul precedent, numarul total al accidentelor este in scadere cu 9,79
%, al persoanelor decedate cu -16,67 %, in scadere este numarul persoanelor traumatizate
cu—11,8 %.

Numarul accidentelor inregistrate in municipiu constituie 41,8 % din numarul total de
accidente inregistrate in toata republica (2819 accidente), al persoanelor decedate constituie
14,1 % (425 pe republica), iar al celor traumatizate constituie 41,7 % (3542 pe republica).

Figura 1.1. Dinamica accidentelor rutiere in perioada 12 luni, anii 1997-2011
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Indicele gravitatii urmarilor accidentelor rutiere (numarul decedatilor ce revin
la 100 de patimasi) in ansamblu pe municipiu constituie 3,8%, pe republica acest indice
constituie 10,7%.

Analiza accidentelor de circulatie inregistrate in perioada a 6 luni 2012, denota, ca in
perioada de raport, in municipiul Chisinau au fost inregistrate 568 (536 - a.p.) accidente de
circulatie, soldate cu 16 (33 a.p.) persoane, iar altele 760 (685 a.p.) au fost traumatizate.

Din numarul total de accidente soldate cu persoane traumatizate, 148 (- 15,91%)
au fost calificate ca accidente grave, altele 420 (+ 16,67%) s-au soldat cu diverse leziuni
usoare.

in comparatie cu anul precedent, numarul total al accidentelor este in crestere cu
+5,97%, al persoanelor decedate este in scadere cu - 51,52%, in crestere este numarul
persoanelor traumatizate cu + 10,95%.

Numarul accidentelor inregistrate in municipiu constituie 47,9% din numarul total de
accidente inregistrate in toata republica (1185 accidente), al persoanelor decedate constituie
10,5% (152 pe republica), iar al celor traumatizate constituie 51,1% (1487 pe republica).

Indicele gravitatii urmarilor accidentelor rutiere (numarul decedatilor ce revin
la 100 de patimasi) in ansamblu pe municipiu constituie 2%, pe republica acest indice
constituie 9,2%.
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Figura 1.2. Dinamica accidentelor rutiere in perioada 6 luni, anii 1999-2012
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Analiza detaliata a accidentelor pe sectoarele municipiului Chiginau

Pentru prima data in ultimii 10 ani, s-a inregistrat o diminuare a accidentelor de
circulatie si a consecintelor acestora, in toate sectoarele municipiului.

Cea mai mare diminuare a accidentelor grave s-a inregistrat in sec.Ciocana (-23,6
%), a persoanelor decedate cu 53.3 %, a celor traumate grav cu 40,2 %, urmata de sec.
Centru cu - 21.7%, urmate de celelate sectoare unde s-a inregistrat o scadere neesentiala
a numarului accidentelor grave, cu exceptia sec.Riscani, unde s-a inregistrat crestere
neesentiala a AR grave cu 1,05 %, iar al persoanelor grav traumate cu 20.

Analiza efectuata denota ca, diminuarea accidentelor a fost posibila datorita unui
complex de factori pozitivi, printre care: atitudinea responsabila a Politiei Rutiere care a
organizat corect serviciul i dirijat eficient cu fortele si mijloacele din subordine si care de
0 maniera corectad au stiut sa impuna respectarea regulilor de circulatie rutiera de catre
toti participantii la trafic; la fel un aport esential il aduc campaniile sociale, precum si cele
de mediatizare desfagurate de posturile de televiziune in cooperare cu organizatiile non-
guvernamentale, printre care Automobil Club din Moldova.

Repartizate pe sectoare situatia e urmatoarea:

2010 201 Total

Organul | Acci- Decedati | Traum Acci- Decedati | Traum Acci- Decedati | Traum
teritorial | dente Total dente Total dente Total
Botanica | 63 1 66 59 0 62 -6,35 -100 -4,84
sec.

Buiucani | 54 0 58 64 0 69 18,52 #i 18,52
sec.

Centru |36 0 38 31 0 36 -13,89 #i -13,89
sec.

Ciocana | 34 0 37 35 0 44 2,94 #i 2,94
sec.

Riscani |49 0 54 43 1 47 -12,24 #i -14,29
sec.

Total 236 1 253 232 1 258 -1,69 0 -1,7
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* tamponarea ciclistilor — 25 (2,11 %)

Analiza efectuata dupa categoriile accidentelor, denota ca, din numarul total de
accidente, cea mai mare parte o constituie:
* tamponarea pietonilor — 555 accidente (ce constituie 47,03 % din numarul total de

accidente comise in perioada de raport) soldate cu 44 persoane decedate si 543 traumate;
* ciocnirea mijloacelor de transport — 41,35 (sau 42,1 %);
* tamponarea obstacolelor — 49 ( sau 4,15 %);
* inversiunea mijloacelor de transport - 22 (1,86 % );

» caderea pasagerului in vehicul si din vehicul — 30 (2,54 %)

W 555

o34

O Ciocnire

M Inversiune

Figura 1.4. Frecventa accidentelor rutiere dupa zilele saptaminii (12 luni an. 2011)
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Analiza accidentelor efectuata dupa orele in care s-au produs, denota ca cele mai
multe accidente s-au produs intre orele 16.00 — 20.00 cu 354 accidente soldate cu 11 decese
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Figura 1.3 Frecventa accidentelor rutiere dupa lunile perioadei (12 luni an.2011)
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Analiza accidentelor efectuata dupa zilele in care s-au produs, denota ca cele mai
multe accidente s-au produs in ziua de vineri — 214 accidente, soldate cu 10 persoane
decedate si altele 260 traumate.

si 413 persoane traumate.

Figura 1.5. Frecventa accidentelor rutiere dupa orele zilei (12 luni an.2011)
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Conform statisticii, cea mai mare parte din numarul de accidente s-a produs din

vina conducatorilor auto: 1.035 AR (87,71 % din toate accidentele comise).

Nivelul de pregatire si disciplina rutiera scazuta a conducatorilor auto incepatori
vinoveti de producerea accidentelor rutiere, de asemenea a influentat negativ situatia

accidentara, fapt demonstrat de analiza de mai jos:

2011
Stagiu Accidente Decedati Traum total
0-1 106 19 113
1-3 185 8 259
10-15 165 3 204
15-20 44 1 54
20 - 25 33 1 41
25-100 32 3 37
3-5 163 5 221
5-7 169 2 227
7-10 143 7 190
Total 1035 46 1343
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Din vina pietonilor s-a produs fiecare al 8 accident rutier (11,35 % din numarul total
de accidente).
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Principalele cauze generatoare ale accidentelor rutiere cu victime in 2011, in capitala Figura 1.8. Barbati si femei implicati in accidente (12 luni an.2011)
au fost:
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* neacordarea prioritatii altor autovehicule 201;
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Numarul accidentelor in care au suferit copii, in comparatie cu aceeasi perioada a
anului precedent, s-a micsorat cu -1,69 %, fiind inregistrate 232 asemenea accidente sau
19,66 % din numarul total, in rezultatul carora au fost traumatizati 258 (- 1,7 %) copii, si 1 a
decedat. Traumatismul rutier infantil se afla la un nivel nalt si in cregtere fata de perioada
analogica 2010, in sectorul: Buiucani cu 18,52 %

Figura 1.7. Copii care au suferit in accidente rutiere (12 luni an.2011) .
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Problemele principale depistate in capitala

Printre factorii care contribuie la producerea accidentelor de circulatie in
Chisinau se mentioneaza:

1. Organizarea insuficienta a activitatilor in domeniul transportului de calatori cu
maxi-taxi cit si a transportului in regim taxi:
* Lipsa infrastructurii (parcuri specializate care ar permite controlul centralizat la iesire si
la Tntoarcerea de pe ruta, controlul medical);
* Lipsa statiilor amenajate pentru imbarcarea calatorilor, fapt ce conditioneaza oprirea
haotica a microbuzelor si traversarea carosabilului de catre calatori in locuri interzise;
* Lipsa statiilor de asteptare pentru taxi;
2. Sistematizarea circulatiei rutiere:
+ starea deplorabila pe unele portiuni de carosabil
« amenajarea drumurilor cu mijloace tehnice de semnalizare rutiera (lipsa indicatoarelor
de informare, marcajul rutier, trecerilor pietonale, iluminarea)
» problema sistemului obiectelor de semafoare care este invechit;
Pregatirea scazuta a candidatilor in conducerea auto;
Lipsa culturii rutiere a participantilor la trafic;
Programa scolara saraca de instruire a tinerei generatii in domeniul circulatiei
rutiere, precum si a celei pentru soferii incepatori;
6. Lipsa masurilor suficiente din partea unor conducatori de nivel mediul din cadrul
SPR;
7. Dotarea insuficienta a SPR cu tehnica performanta de supraveghere a traficului;

abkow

Recomandari:

1. Modernizarea serviciului politiei rutiere prin extinderea tehnologiilor informationale
in procesul de interactiune cu participantii la trafic;

2. Diversificarea activitatilor cu grupurile —tinta in domeniul securitate rutiera, crearea
parteneriatelor;

3. Constituirea platformelor de comunicare in domeniul securitate rutiera cu autoritati
responsabile si societatea civila, precum si actori din sfera afacerilor;

4. Comunicare sistematica, promovarea mesajelor clare si in maniera obiectiva
institutiilor mass-media la nivel national si local;

5. Perfectionarea programei gcolare de instruire a copiilor si soferilor incepatori in

domeniul sigurantei rutiere;

Eficientizarea sistematizarii circulatiei rutiere la general;

Atragerea atentiei asupra acordarii primului ajutor medical, precum si asupra

programului de reabilitare post-accident pentru victimele accidentelor rutiere.

N o
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Rezultatele sondajului social privind nivelul sigurantei rutiere in
Chisinau

in cadrul proiectului ,Dezvoltarea Parteneriatului pentru Reducerea Numaérului de
Accidente in Chisinau si Tiraspol” din septembrie-octombrie 2012, Automobil Club din
Moldova si Automobil Club din Transnistria au desfasurat un sondaj social privind nivelul
sigurantei rutiere locuitorilor din Chiginau si Tiraspol, prin metoda chestionarii si observarii.

Obiectivele studiului:

« Studierea si analiza opiniei publice privind securitatea rutiera, utilizarea centurii de
siguranta, a elementelor fluorescent-reflectorizante, regimul de viteza, securitatea
transportului public.

» Depistarea procentajului de persoane care utilizeaza centura de siguranta si scaunele
auto pentru copii, conform categoriilor de virsta si sex, precum si conform scopurilor
calatoriilor, pe locurile ocupate din automobile (printre pasageri si soferi).

* Evaluarea nivelului de respectare a Regulamentului circulatiei rutiere si a unui
comportament adecvat pe drumuri in general, si in particular: respectarea limitelor de
viteza, utilizarea elementelor fluorescent-reflectorizante etc.

Rezultatele in Chisinau:
Studiul privind utilizarea centurii de siguranta prin metoda observarii:

Este cunoscut si demonstrat faptul ca centura de sigurantd are un rol important in
reducerea severitatii leziunilor cauzate persoanelor aflate in automobil in cazul unei ciocniri.
Utilizarea centurii de siguranta reduce riscul decesului pasagerilor aflati pe banchetele din
fata cu 40-65% si poate reduce riscul traumarii pasagerilor aflati pe banchetele din spate cu
25-75%.

in Republica Moldova utilizarea obligatorie a centurii de siguranta este prevazuta
de Codul cu privire la contraventiile administrative al Republicii Moldova nr. 218-XVI din
24.10.2008, publicat in Monitorul Oficial nr. 3-6/15 din 16.01.2009. Marimea amenzii
pentru neutilizarea centurii de siguranta este de 300-400 de lei i aplicarea a 3 puncte de
penalizare.

in perioada 28-30 septembrie 2012 a fost desfasurat un studiu sociologic privind
utilizarea centurii de sigurantd si a scaunelor auto pentru copii in Chiginau, prin metoda
sondajului si observatiilor.

Scopul primei parti a studiului — observarea — era sa fie stabilit procentajul utilizarii
centurii de siguranta in randul soferilor, pasagerilor de pe banchetele din fata si din spate,
inclusiv aspectul de gen, precum si a utilizarii scaunelor auto pentru copii. Aceasta a fost
desfagurata la sase intersectii cu circulatie dirijata. Echipe special instruite, formate din doua
persoane, au petrecut observari organizate in 3 gsedinte a cate o ora, de la 7:30 pana la
18:30 (adica in orele de virf). Echipele au utilizat formulare speciale pentru inregistrarea
datelor.

in cursul observatiilor esantionul a constituit 1000 de autovehicule si automobilisti,
precum si 438 de pasageri de pe bancheta din fatd, 183 de pasageri de pe bancheta din
spate; 694 barbati si 306 femei.

Observatiile au demonstrat ca nivelul de respectare a legii privind utilizarea obligatorie
a centurii de sigurantd Tn randul soferilor constituie 65,5%. In acelasi timp, 66,3% dintre
barbati si 63,8% dintre femei aveau centura de siguranta cuplata.
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Fig 1.9. Nivelul utilizarii centurii de siguranta de catre soferi (mun. Chiginau)
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in ceea ce priveste pasagerii din automobilele participante la sondaj, gradul utilizarii
centurii de siguranta in randul pasagerilor de pe banchetele din fata este mai inalt (61,8%),
decét la pasagerii de pe banchetele din spate (17,5%).
Fig 1.10. Nivelul utilizarii centurii de siguranta de catre pasageri (mun. Chiginau)
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In perioada observatiilor au fost inregistrate, de asemenea, 50% cazuri de utilizare
a scaunelor auto pentru copii si 4 femei aflate pe bancheta din fata, care nu aveau cuplata
centura de siguranta, dar tineau copii in brate.

Figura 1.10. Gradul de utilizare a scaunelor auto pentru copii in cazul transportarii
copiilor (cu varsta pana la 7 ani), Chiginau
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Rezultatele sondajului:

O alta parte a studiului a fost sondajul, care a fost desfasurat in decursul aceleiasi
perioade, imediat dupa observatii. In total la sondaj au participat 212 persoane, cu varsta de
la 14 pana la 59 de ani (40% in varsta de 20-30 de ani), 35% dintre acestia fiind posesori de
automobile.

Scopul sondajului a fost depistarea si evaluarea cunostintelor, atitudinii i
comportamentului oamenilor in ceea ce priveste:
+ situatia privind securitatea rutiera si problemele existente pe drumurile or. Chisinau;
» respectarea Regulamentului circulatiei rutiere (utilizarea centurilor de siguranta si a
scaunelor auto pentru copii, respectarea limitelor de viteza etc.)
» securitatea si vizibilitatea soferilor pe drum si utilizarea elementelor fluorescent-
reflectorizante;
* securitatea transportului public din capitala.

in primul rand, 48% dintre respondenti au apreciat gradul securitatii rutiere in capitala

ca fiind ,scazut’, iar 38% - ca fiind ,inalt”.
88% dintre respondenti considera ca este necesar sa aiba loc permanent gi in mod
eficient invatarea Regulamentului circulatiei rutiere, iar 90% sunt de acord ca trebuie sa fie
implementata practica europeana (primirea unui permis de conducere temporar, pentru o
perioada de un an, apoi sustinerea unui examen suplimentar pentru obtinerea permisului
permanent). in plus, 52% considerd necesara elaborarea unui Regulament al circulatiei
rutiere mai strict si majorarea amenzilor pentru incalcarea acestuia, mentionand cauzele
principale ale accidentelor rutiere care au loc in oras (33% - soferii nedisciplinati si 16% -
pietonii nedisciplinati).

Trebuie remarcat faptul ca 73% dintre respondenti au raspuns ca respecta intotdeauna
Regulamentul circulatiei rutiere, iar 22% au raspuns ca il respecta doar uneori. La intrebarea
privind utilizarea centurii de siguranta (indiferent daca erau soferi sau pasageri), 65% dintre
respondenti au raspuns ca intotdeauna isi cupleaza centura, 15% - ca o folosesc rar,
iar 20% - ca nu o folosesc deloc. Cauzele principale sunt incomoditatea si disconfortul
sau nu considera ca aceste elemente de siguranta ar fi importante. Scaunele auto pentru
copii sunt folosite de 29%, iar elementele fluorescent-reflectorizante — de 35% dintre
respondenti.

Din pacate, 40% dintre locuitorii capitalei care au fost interogati respecta doar uneori,
iar 37% respecta intotdeauna limitele de viteza.

in opinia respondentilor principala cauzad a accidentelor rutiere sunt soferii
nedisciplinati — 33% si transportul public — 25%.

Figura 1.11. Cauzele principale ale accidentelor rutiere in Chisinau
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La intrebarea ,in ce mod poate fi solutionata problema securitatii in transportul

Figura 1.14. Cum apreciati atitudinea autoritatilor competente fata de problema
public?, procentajul este urmatorul:

securitatii rutiere?
19% - masuri mai stricte la eliberarea licentelor si un control strict al administratorilor si

soferilor de rute;

46% - scoaterea de pe rute a microbuzelor si marirea numarului autobuzelor si
troleibuzelor;

25% - un orar exact si statii fixe;

L b
10% nu au stiut ce sa raspunda.

Figura 1.12. Gradul de utilizare a centurii de siguranta "
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Masuri eficiente pentru imbunatatirea nivelului de securitate in Chiginau, propuse de
chisinauieni:
- Amenzi mai dure pentru incalcarea Regulamentului circulatiei rutiere - 35%,
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- Imbunatatirea infrastructurii drumurilor - 13%;
- Imbunatatirea sistemului de instruire a participantilor la trafic — 18%;

Figura 1.13. Ce v-ar motiva sa deveniti un sofer/pieton disciplinat?

&0 - Respectarea Regulamentului circulatiei rutiere de catre toti participantii la trafic - 15%;
- Publicarea, analiza si explicatia regulilor principale ale circulatiei rutiere in sursele mass-
50 media gi retelele de socializare — 19%.
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Infrastructura rutiera si statistica accidentelor in Tiraspol

Tiraspolul este amplasat la marginea de sud a Campiei Europei de Est. Acesta se
afla nu departe de agsa morage mari ca Odesa — aproximativ la 105 km distanta si la 75 km
de Chisinau, facand legatura cu acestea prin intermediul transportului rutier si feroviar.

Tiraspolul este al doilea oras ca marime dupa Chisinau si cel mai mare oras din
regiunea transnistreana. Conform datelor recensamantului efectuat in Transnistria n
noiembrie 2004, populatia or. Tiraspol constituia 159 163 de persoane.

Datele statistice pentru anii 2011-2012

Toate accidentele rutiere sunt inregistrate la Inspectoratul Auto de Stat, companiile de
transport, indiferent de severitatea traumelor cauzate persoanelor si de marimea prejudiciilor
materiale.

Statistica accidentelor rutiere si a persoanelor ranite in acestea creste cu fiecare an.
in sase luni ale anului 2012, pe drumurile Transnistriei au avut loc 123 de accidente rutiere,
in care au decedat 11 persoane, iar 151 au fost ranite. in comparatie cu perioada analogica
a anului trecut, numarul accidentelor rutiere a crescut cu 15 cazuri, numarul decedatilor s-a
redus, la randul sau, cu 5 persoane, iar numarul ranitilor a ajuns la 20 de persoane.

Statistica accidentelor rutiere pentru sase luni ale anului 2012 si perioada
analogica a anului 2011

Indicii 6 luni 2011 6 luni 2012
Numarul accidentelor rutiere 108 123
Numarul decedatilor n rezultatul accidentelor rutiere 16 11

Numarul ranitilor in rezultatul accidentelor rutiere 131 151

Pe diagrama este demonstrata in mod elocvent cresterea indicilor enumerati:

Figura 2.1. Statistica accidentelor rutiere pentru 6 luni ale 2012 si perioada analogica
a anului 2011
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Majoritatea accidentelor rutiere au loc din vina soferilor, In rezultatul Tncalcarii
de catre acestia a Regulamentului circulatiei rutiere, precum si din cauza unei calificari
necorespunzatoare a acestora.

Vinovatii accidentelor rutiere Cota-parte din numarul total de accidente rutiere, %
Soferii 69,7

Pietonii 16,9

Biciclistii 5,1

Motociclistii 8,3

Figura 2.2. Vinoveti in accidente rutiere
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Printre incalcarile grave de catre soferi a Regulamentului circulatiei rutiere se
numara:
1. depasirea vitezei admisibile;
2. conducerea automobilului in stare de ebrietate;
3. nerespectarea distantei necesare intre automobile;
4. incalcarea regulilor de depasire si traversare a intersectiilor;
5. iesirea pe contrasens si deplasarea pe o banda necorespunzatoare;
6. nerespectarea semnificatiei indicatoarelor si semafoarelor.

Cauzele principale ale accidentelor rutiere cauzate din vina soferilor

Depasirea vitezei admisibile 41
Conducerea automobilului in stare de ebrietate 50
Nerespectarea distantei necesare intre automobile 5
Incalcarea regulilor de depdsire si traversare a intersectiilor 35
lesirea pe contrasens si deplasarea pe o banda necorespunzatoare 9
Nerespectarea semnificatiei indicatoarelor 8
Nerespectarea semnificatiei semafoarelor 4
Alte cauze 46
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Figura 2.3. Cauzele principale ale accidentelor rutiere cauzate din vina soferilor
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Principalele probleme identificate in Tiraspol

Daca e sa tinem cont de faptul ca pe strazi moare partea societatii cea mai activa gi
apta de munca, atunci la numarul de persoane salvate de la moarte, de traume si de mutilari
se pot adauga 10-12% - copiii pe care acestia ii vor putea naste in deceniile apropiate.
Aceasta poate imbunatati simtitor situatia demografica a tarii.

Imperfectiunea omului trebuie sa fie compensata cu o infrastructura dezvoltata — de
un acostament protejat si sigur, un automobil sigur, sisteme informationale de suport, un
sistem eficient de salvare a victimelor rutiere.

Realizarea programelor respective este posibila doar cu eforturile corespunzatoare
ale tuturor partilor implicate.

Din cauza surselor bugetare limitate, implementarea proiectelor corespunzatoare prin
intermediul proiectelor organizatiilor sociale care ar putea deveni coordonatori i promotori
in realizarea programelor.

Este important sa fie motivati eficient toti participantii la trafic. De obicei, masurile
administrative nu sunt eficiente Tn sistemele complexe. Gestionarea motivatiilor va avea un
efect mult mai semnificativ.

Constructorii trebuie sa fie motivati sa construiasca drumuri sigure, care sa corespunda
standardelor moderne orientate catre siguranta. Soferii trebuie sa fie motivati prin amenzi gi
tarifele companiilor de asigurari etc.

La etapa actuala este insuficienta influenta statului asupra societatii si participantilor
la trafic cu scopul de a forma stereotipuri de cultura in transport, importante pentru societate,
precum si sporirea constiintei juridice. Trebuie solutionate un gir intreg de probleme care nu
permit aducerea la minimum a pierderilor social-economice cauzate de accidentele rutiere.

Scopuri:

* reducerea numarului de persoane decedate ca urmare a accidentelor rutiere;
* reducerea numarului de accidente rutiere soldate cu victime.
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Pentru atingerea acestor scopuri, trebuie solutionate urmatoarele probleme :

+ imbunatatirea organizarii circulatiei mijloacelor de transport in orasele si satele din
Transnistria;

* imbunatatirea conditiilor de circulatie, inlaturarea segmentelor periculoase de pe
drumurile publice;

+ preintdmpinarea comportamentului periculos al participantilor la trafic ;

* reducerea traumatizarii copiilor in accidentele rutiere;

* reducerea timpului de sosire al serviciilor corespunzatoare la locul accidentului rutier,
sporirea eficientei activitatii acestora in acordarea ajutorului persoanelor care au avut de
suferit Tn urma accidentelor rutiere;

+ sporirea eficientei functionarii sistemului administratiei publice in sfera asigurarii securitatii
circulatiei rutiere pe drumurile publice si la nivelul administratiei publice locale.

Automobil Club din Transnistria a specificat un sir de masuri, care daca ar fi
infaptuite, ar influenta semnificativ imbunatatirea situatiei pe drumurile din Transnistria:
* monitorizarea acostamentelor in ceea ce priveste securitatea;

* revizuirea cerintelor fata de mijloacele de transport si participantii la trafic;

* excluderea pe cale legislativa a componentei coruptiei la efectuarea reviziei tehnice;

+ programe complexe de sporire a securitatii circulatiei rutiere in regiuni;

* reglementarea pe cale legislativa a sistemului de circulatie rutiera;

* reglementarea pe cale legislativa a activitatii individuale legate de transport;

+ imbunatatirea conditiilor de circulatie pe drumurile principale si secundare din orase i
sate;

+ imbunatatirea starii acostamentelor si pantelor de pamant de pe langa drumurile pentru
autovehicule, inlaturarea obstacolelor laterale;

+ imbunatatirea profilului longitudinal al drumului si a conditiilor de vizibilitate;

* reinnoirea stratului de baza al drumurilor;

* sporirea uniformitatii stratului de baza al drumurilor;

* sporirea capacitatii de aderenta a suprafetei stratului de baza al drumurilor;

* deschiderea strazilor pietonale;

* reglementarea opririi gi stationarii automobilelor;

* organizarea circulatiei cu sens unic;

* instalarea semnalelor de oprire suplimentare;

+ materiale reflectorizante si imbracaminte de protectie (vestimentatie cu elementele
corespunzatoare) ;

« casti pentru motociclete si biciclete;

» dotarea tehnica a ciclomotoarelor si motocicletelor;

+ cerinte fata de gradul de pregatire al soferilor;

» acordarea in etape a permisului de conducere si restrictii in conducerea automobilelor;

» inasprirea sanctiunilor pentru conducerea automobilului in stare de ebrietate;

» controlul automat al vitezei;

» controlul automat al circulatiei la culoarea rogie a semaforului.
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Rezultatele sondajului social privind nivelul sigurantei rutiere in Tiraspol
Rezultatele sondajului:

In perioada 01-03 octombrie 2012, Automobil Club din Transnistria a desfasurat un
studiu sociologic privind utilizarea centurii de siguranta si a scaunelor auto pentru copii, in
Tiraspol dupa aceleasi metode care au fost utilizate de catre Automobil Club din Moldova in
Chisinau.

Locuitorii orasului Tiraspol a fost intelegatori fata de studiul desfagurat gi raspundeau
destul de bucurosi la intrebarile voluntarilor.

Facand bilanturile sondajului, se poate mentiona ca in general congtientizarea de
catre cetateni a importantei respectarii regulilor de circulatie este la un nivel destul de inalt.

94,5 % dintre intervievati au raspuns ca respecta regulile de circulatie. Cu toate
acestea, in randul celor intervievati sunt gi persoane care traverseaza strada neregulamentar
sau la culoarea rogie a semaforului. Motivul de baza este, de regula, graba mare.

O mare parte dintre cei intervievati, si anume 65%, cred ca gradul de securitate pe
drumuri este bun.

Mai mult de 77% dintre respondenti considera ca starea infrastructurii drumurilor

noastre ,nu este perfectd”. Sunt locuri in care trebuie amplasate treceri de pietoni si ,politisti
culcati”.
93% dintre intervievati sunt convingi ca inasprirea regulilor de circulatie rutiera si majorarea
amenzilor va reduce numarul cazurilor de conducere in stare de ebrietate. O mare parte
dintre intervievati considera ca regulile de comportament pe drum trebuie sa fie invatate
inca de la gcoala si cu cat vor fi mai multe lectii interesante si informative, cu atat vor fi mai
putine accidente cu implicarea pietonilor.

O mare parte dintre intervievati a mentionat ca accidentele rutiere din capitala au loc

din cauza microbuzelor gi a taxiurilor, insa 37% considera ca vinovati sunt totugi pietonii,
care nu se asigura atunci cand traverseaza strada.
Intervievatii au reactionat diferit si la ideea de introducere a practicii europene pentru goferii
incepatori. Astfel, toti cei care detin mijloace de transport au vorbit despre posibile incomoditati
legate de aceasta. Mai intai de toate, este vorba de imposibilitatea de a trece hotarele tarii
in aceasta perioada, ceea ce va duce inevitabil la cresterea coruptiei in randurile structurilor
competente.

Toti 100% dintre intervievati respecta, de regula, regimul de viteza, cu toate acestea
recunosc ca uneori admit incalcari atunci cand intarzie.

Niciunul dintre respondenti nu poarta elemente fluorescent-reflectorizante pe timp de
noapte sau in conditii de vizibilitate redusa, deoarece nu le considera necesare.

72% dintre respondenti ne-au comunicat ca uneori folosesc centurile de siguranta atunci
cand circula in afara granitelor republicii. Motivul de baza pentru care goferii nu utilizeaza
centura de siguranta este incomoditatea acestora.

93% dintre respondenti sunt convingi ca atitudinea autoritatilor competente fata de
problema securitatii circulatiei rutiere este buna.

Cei intervievati considera ca cea mai eficienta masura de prevenire a accidentelor
rutiere este inasprirea sistemului de amendare pentru incalcarea regulilor de circulatie.
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Studiu privind utilizarea centurii de siguranta prin metoda observatiei:

Observarea automobilelor a aratat ca 87% dintre soferi conduc fara a avea cuplata
centura de siguranta. Observatorii au mentionat faptul ca soferii care utilizeaza centurile de
siguranta erau cei care aveau masinile inregistrate in afara tarii.

S-a observat ca daca soferul are centura cuplata, atunci si pasagerul de langa el
are centura cuplata. 100% dintre pasagerii aflati pe banchetele din spate nu aveau cuplata
centura de siguranta. Geamurile din spate fumurii, prezente la un numar mare de automobile,
au facut mult mai dificila misiunea observatorilor. Cu toate acestea, pe parcursul celor 3 zile
de observatii, pe banchetele din spate au fost observate 4 scaune auto pentru copii.

Lipsa culturii de utilizare a centurii de siguranta cel mai probabil este legata indirect
de faptul ca in Tiraspol, pentru incalcarea regulilor de utilizare a centurii de siguranta este
prevazuta avertizarea sau amenda in marime de 1 (unu) unitate calculata de salariu minim
(1,15) dolari SUA.

Mai mult decéat atat, in randurile colaboratorilor de politie exista traditia nescrisa inca
de pe timpul URSS de nu a aplica amenda pentru necuplarea centurii. De unde a aparut
aceasta traditie nu se stie.

Figura 2.4. Gradul de utilizare a centurii de siguranta in randul soferilor
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Figura 2.5. Gradul de utilizare a centurii de siguranta in randul pasagerilor
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Figura 2.6. Gradul de folosire a scaunelor auto pentru copii la transportarea copiilor
(in varsta de pana la 7 ani)
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Figura 2.7. Principalele cauze ale accidentelor rutiere in Tiraspol
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Figura 2.8. Gradul de utilizare a centurii de siguranta
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Figura 2.9. Ce va poate motiva sa deveniti un pieton disciplinat si un sofer
responsabil?
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Figura 2.10. Cum apreciati atitudinea autoritatilor competente fata de problema
securitatii traficului rutier?
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Datele sondajului petrecute in Chiginau si Tiraspol vor fi luate in considerare in
campaniile sociale, menite sa schimbe atitudinea si comportamentul participantilor la trafic,
care urmeaza a fi organizate de catre ACM si ACT.

10

Concluzie

Analiza comuna a nivelului de siguranta rutiera petrecuta in ambele municipii,
Chisinau si Tiraspol, a scos in evidenta problemele concrete care urmeaza a fi solutionate,
in ciuda faptului cad deja existd unele dinamici pozitive in comparatie cu anii precedenti,
datorita intreprinderii de actiuni si intreprindere a masurilor relevante acestui domeniu, la
nivel national. Problemele identificate la Chigindu si Tiraspol necesitda o abordare noua
si initiative inovative de siguranta rutiera, cu implicarea autoritatilor locale interesate in
efectuarea de schimbari pozitive in domeniul sigurantei rutiere.

Dezvoltarea parteneriatului local va contribui la elaborarea unei strategii specifice
municipale cu solutii-cheie in abordarea problemelor locale de siguranta rutiera.

Parteneriatul nou creat va deschide o noua oportunitate schimbului de experienta
intre comunitatile locale de pe ambele maluri ale Nistrului, cu implicarea partenerilor
internationali si expertilor implicati in proiect.
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Automobil Club din Moldova este o asociatie

obsteasca, non-guvernamentala, non-profit, membru al

A Federatiei Internationale de Automobilism, care participa

in proiecte internationale ce vizeaza siguranta la trafic.

AUTOMORBIL CLUB  Astfel, inanul 2009, ACM a lansat la nivel national, proiectul

DIN MOLDOVA international ,Make Roads Safe” (,Sa facem Drumurile mai

Sigure”), in cadrul caruia sunt intreprinse oricare gen de

actiuni menite sa ridice nivelul sigurantei la trafic si constientizarii gravitatii problemei de
catre societate si autoritatile publice. ( www.saferoads.md )

Alianta Estica pentru Transport Sigur si Durabil — EASST

este o organizatie de caritate, inregistrata in Marea Britanie.

EASST a avansat de la o retea locala de organizatii din

Europa Estica, ce se ocupa cu probleme ale sigurantei

rutiere, la una cu parteneri din Armenia, Azerbaijan,

Belarus,Georgia, Moldova, Russia si Ukraina. Partnerii

EASST coopereaza in vederea promovarii sigurantei

rutiere, dezvoltarii si implementarii proiectelor regionale si trans-frontaliere, prin efectuarea
schimbului de experienta si resurse. ( www.easst.co.uk )

Automobil Club din Transnistria a fost fondat in anul 2008
ABmMgEmbHLh de un grup de entuziasti, care au simtit necesitatea

constituirii unui club local, ce ar putea intreprinde activitati

Kﬁys concrete legate de ridicarea nivelului sigurantei rutiere in

- *‘iib’:EcTToBbﬂ regiune. In anul 2009 a fost creat parteneriatul cu ACM
\%PV‘” menit sa fortifice activitatile petrecute pentru promovarea

sigurantei la trafic. ( www.safetyroads.org )

Organizatia Natiunilor Unite in colaborare cu Organizatia
Mondiald a Sanatatii au proclamat anii 2011-2020 drept o Decada de

\\@‘“NTRUJ@ Actiuni pentru siguranta traficului rutier, la nivel global. Scopul actiunilor
§\ Z din cadrul Decadei este de a asigura o reducere de 50% numarului
%}% § victimelor circulatiei rutiere pina in anul 2020, anume prin intreprinderea

SJIB diferitor masuri la nivel national in fiecare stat. Pentru atingerea

obiectivelor a fost elaborat Planul Global pentru Decada de Actiune
pentru siguranta rutiera 2011-2020, care prevede un cadru general al
activitatilor pe parcursul anilor, imbunatatirea sigurantei infrastructurii rutiere si a retelelor de
transport, dezvoltarea sistemelor de securitate a autovehiculelor, imbunatatirea
comportamentului participantilor la trafic, precum si perfectionarea sistemelor de ingrijire
post-accident.
ACM, ACT si EASST sustin Decada de Actiuni pentru Siguranta Rutiera 2011-
2020 si activitatile petrecute pe parcursul acestui deceniu in domeniul sigurantei rutiere
sunt intreprinse pentru a atinge scopul final — reducerea cu 50% a numarului victimelor
accidentelor rutiere.

E timpul sa actionam! impreuna putem salva milioane de vieti!
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Empowered lives.
Resilient nations.

Uniunea Europeana este constituita din 27 state membre, care au
decis s&-siuneascatreptatabilitatile, resursele sidestinele. Impreuna,
pe parcursul unei perioade de 50 de ani de extindere, ele au creat o
zona de stabilitate, democratie si dezvoltare durabila, mentinand in
acelasi timp diversitatea culturala, toleranta si libertatile individuale.
Uniunea Europeana este decisa de a impartasi realizarile si valorile
sale cu tarile si oamenii din afara frontierelor sale.

Programul Natiunilor Unite pentru Dezvoltare lucreaza cu
oamenii la toate nivelurile societatii pentru a sprijini crearea unor
tari rezistente la crize si pentru a ghida si sustine o dezvoltare,
care contribuie la imbunatatirea vietii fiecarui om. Prezenti in 177
de tari si teritorii, noi oferim o perspectiva globala si solutii locale
pentru abilitarea oamenilor si pentru crearea unor tari rezistente.
Vizitati: www.undp.org si www.undp.md.
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Empowered lives.
Resilient nations.




