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Proiectul RADAR prezinta Raportul de stare privind analiza performantelor,

cunostintelor si practicilor privind siguranta rutiera in 10 tari din regiunea
Dunarii
Proiectul RADAR — Evaluarea riscurilor pe drumurile din zona Dundrii

Tributul rutier platit pentru mobilitate Tn zece tari din regiunea Dundrii in 2017 este de 4.077
de decese. Accidentele mortale si accidentele grave nu ar trebui s fie pretul pe care trebuie
sa-| platim pentru mobilitatea noastrd. De ce continudm sd acceptdm in fiecare an aproximativ
25 000 de decese si 135 000 de vatamari grave, chiar aici in Uniunea Europeand? Conform
ultimului studiv al Comisiei Europene, costul extern al accidentelor rutiere este estimat la 300 de
miliarde de euro pe an. John Dawson, Directorul Consiliului al EIRA-EuroRAP, a declarat:
"Trebuie sd o tratdm ca o problemd majord de sdndtate publicd. Nu am accepta mai mult de un

milion de oameni ucisi la nivel global in urma oricdrui alt tip de epidemie.”

Acesta este un fenomen international, iar cele mai recente date ale Organizatiei Mondiale a
Sanatatii (OMS), indicd decese globale in numdr de 1,35 milioane anual - ceea ce Thseamnd
mai mult de 3.000 de decese in fiecare zi. Accidentele de circulatie sunt in prezent cea de-a
opta cea mai frecventd cauzd de deces din lume, si principala cauzd de deces in réndul tinerilor
cu varsta cuprinsd intre 5-24 ani. Conform prognozelor OMS, accidentele rutiere vor fi cea de-
a cincea cauzd de deces la nivel global, pénd in 2030. Motorizarea intensd din intreaga lume
a dus la o crestere considerabild a numdrului de decese si se asteaptd o crestere continud pe
mdsura intensificdrii acesteia.

Road fatalities per million population in 2016

FATALITIES / MIO. POPULATION
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Imaginea 1 Decese rutiere pe milion de populatie in lume in 2016' conform OMS

1 Source: http://www.eurorap.org/wp-content/uploads/Three-star-or-better-brochure 4th-proof.pdf
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Atat de aproape de sférsitul Decadei de actiune, dar atéit de departe de rezultatele scontate

in 2018, 28 de state membre ale Uniunii Europene au raportat Comisiei Europene aproximativ
25 100 de decese rutiere. Aceasta este o scddere de 21% fatd de anul 2010. Anul trecut, rata
medie de deces in cele 28 de state membre ale UE a fost de 49 de decese rutiere la 1 milion
de locuitori, ceea ce reprezintd o scddere cu 1% fatd de anul precedent. Aceasta inseamné cd
obiectivul de a reduce Tn jumdtate numdrul de decese rutiere pdnd in 2020 n cadrul Deceniului
de actiune este departe de a fi atins. Ferry Smith, presedintele EuroRAP si directorul EIRA,
insist& cd "dacd ne vom reintoarce la obiectivul nostru de a diminua pdnd la jumdtate numdrul de
decese si accidente grave la nivel european, noi, ca profesionisti in domeniul sigurantei rutiere,
trebuie sd ajungem cu indrdzneald in societate Si sd construim un consens puternic pentru drumuri
mai sigure. "

Deceniul de actiune este un program sponsorizat de Organizatia Natiunilor Unite care a cerut
guvernelor din intreaga lume s& pund in aplicare mdasuri urgente pentru a reduce cu 50%
numdrul accidentelor rutiere p&nd in 2020. Autoritatile rutiere din peste 120 de tari si-au
asumat angajamentul de a face fatd acestei provocari.

Toate tdrile cu venituri inalte au adoptat mdsuri de sigurantd rutierd, cum ar fi educarea

cetdtenilor in ceea ce priveste importanta Si respectarea protocoalelor privind siguranta

rutierd, reglementarea limitelor de vitezd, separarea participantilor la trafic vulnerabili de

traficul motorizat, initierea unor campanii de sensibilizare si mdsuri pentru siguranta rutierd la

nivel de infrastructurd. Infrastructura rutierd sigurd face parte din aceastd provocare prin
o« M . . " e " . ole .o . n

crearea unui sistem sigur’ cu adevarat “pentru toti utilizatorii drumurilor”.

Drumuri de 3 stele sau mai bune pentru toti participantii la trafic

intr-o lume perfectd, toate drumurile ar fi de 5 stele (adica foarte sigure din toate aspectele)
pentru toate grupurile de utilizatori ai drumurilor. 5 stele pentru pietoni, 5 stele pentru biciclisti;
5 stele pentru motociclisti si 5 stele pentru ocupantii de vehicule si de transport public. Desi,
existd un caz financiar covarsitor pentru investirea in drumuri mai sigure, o lume cu drumuri de

5 stele pentru toti oamenii de pe toate drumurile continug s& rdména o aspiratie pentru viitor.

in timp ce drumurile cu volum mare pot fi ridicate in mod rentabil la un nivel de 5 stele, drumurile
de 3 stele sau mai bune pentru toti participantii la trafic reprezintd o {intd realistd de a fi

adoptatd de catre guvernele nationale, regionale si autoritatile rutiere.

imbunété&tirile Tn domeniul infrastructurii si gestionarea vitezei sunt cele mai eficiente metode de
a avea drumuri de 3 stele sau mai bune pentru toti participantii la trafic. Atunci cdnd investitiile
nu sunt disponibile sau sunt restrictionate, imbundtatiri dramatice pot fi obtinute printr-o
combinatie de optiuni de infrastructurd cu costuri reduse, cum ar fi imbundtatirea marcajului
longitudinal si reducerea vitezei pe cele mai periculoase sectiuni ale drumului. Performanta de

sigurantd a drumurilor poate fi acum mdsuratd si gestionata.
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Ratele mortalitatii si traumelor sunt in mod obisnuit injumdatdtite pentru fiecare Tmbunatatire
incrementald a ratingului pe stele. Imbundtatirea drumurilor la standarde de 3 stele sau mai
bune poate salva vieti. Conform concluziilor recente ale EuroRAP?, investirea a 0,1% din PIB-ul

international in drumuri mai sigure timp de 10 ani ar putea salva 40 de milioane de decese i
vatamari grave timp de 20 de ani.

Conform datelor raportate de tarile participante la proiectul RADAR, cu exceptia Bulgariei si
a Republicii Moldova, existd fonduri disponibile pentru siguranta rutierd in toate tarile in cauza.
Totusi, numai patru tdri au raportat detalii privind fondurile disponibile pentru siguranta rutiera:
Austria are 1-2 milioane de euro, Slovenia 1,9 milioane euro, Croatia 5-7 milioane de euro si
Bosnia si Hertegovina 0,25 milioane euro disponibile pentru imbundtdtirea sigurantei rutiere in

tarile respective.

Fonduri dedicate sigurantei rutiere

Slovenia v
Croatia v
Ungaria v
Cehia v
Bulgaria x
Austria v
Bosnia si v 3
Hertegovina

Serbia v
Moldova x
Slovacia v

Tabel 1 Fonduri dedicate pentru siguranta rutierd pe tard pentru anul 2017

Slovenia a evaluat cel mai mare numar de kilometri de drumuri

Analizénd datele raportate si kilometrii evaluati utilizédnd metodologia EuroRAP din tarile
participante in Raportul proiectului RADAR, identificdm cd Slovenia a acumulat cel mai mare
numar de kilometri evaluati, pe cénd cel mai mic numar este in Bulgaria. Austria si Republica
Cehd sunt singurele tari in care, pdnd in prezent, nu s-a realizat colectarea datelor EuroRAP
Star Rating.

2 Sursa: http://www.eurorap.org/wp-content /uploads/Three-star-or-better-brochure 4th-proof.pdf
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Date colectate de catre EuroRAP/iRAP Star Rating [km]
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Imagine 1 EuroRAP / iRAP Date Star Rating Colectate [km]

Raportul de stare: analiza performantei in domeniul sigurantei rutiere pentru zece tdri din
regiunea Dunadrii

Consortiul de proiect RADAR (Evaluarea riscurilor pe drumurile din zona Dundrii), adicd cei zece
parteneri de proiect si doisprezece parteneri strategici asociati, au colectat o cantitate mare
de date care indicd unele aspecte de bazd ale sigurantei rutiere si au publicat un raport initial
de stare care oferd o imagine detaliatd despre performanta sigurantei traficului rutier pentru
zece tdri din regiunea Dundrii.

Tarile incluse in cercetare sunt: Austria, Bosnia si Hertegovina, Bulgaria, Croatia, Republica
Cehd, Ungaria, Moldova, Serbia, Slovacia si Slovenia.? Raportul evidentiazé analiza datelor,
cunostintelor si practicilor relevante privind abordarile si activitatile legate de siguranta rutierd
n tarile din regiunea Dundrii.

Datele colectate privind gestionarea sigurantei infrastructurii se referd la Directiva privind

siguranta infrastructurii

Fiecare set de date cuprinde informatii detaliate si date generale precum lungimea retelei
rutiere, densitatea retelei rutiere, datele privind accidentele si limitele de vitezd, precum si
informatii privind strategiile nationale de sigurantd rutierd, cum ar fi obiectivele nationale

privind decesele, politicile de siguranta rutierd, bugetele si partile interesate.

3 Raportul oficial initial, care poate fi gésit pe site-ul oficial al proiectului RADAR (http://www.interreg-
danube.eu/radar) care va include, de asemenea, datele privind siguranta rutierd din tarile participante la
proiectul RADAR Muntenegru si Romania.
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Setul de date privind gestionarea sigurantei infrastructurii se referd la, de exemply,
implementarea Directivei privind siguranta infrastructurii rutiere (2008/96 /EC), standardele
aplicate pentru infrastructura rutierd, identificarea drumurilor cu risc ridicat, disponibilitatea
datelor privind Traficul Zilnic Mediu Anual (datele AADT ), prioritatile pentru evaluarea
sectiunilor de drum sau a drumurilor care trebuie imbundtatite etc., iar sectiunea privind
facilitatile de infrastructurd pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor oferd o imagine de
ansamblu asupra prezentei elementelor de bazd a infrastructurii  destinate pietonilor,

biciclistilor si motociclistilor.

Pe baza datelor raportate de catre tarile participante la elaborarea raportului initial al

proiectului RADAR, toate tdrile au transpus in legislatia lor Directiva privind siguranta
infrastructurii rutiere (2008/96 / EC).

Raportul initial al proiectului RADAR oferd, de asemenea, date generale privind strategiile

nationale de sigurantd rutierd, precum si gestionarea sigurantei infrastructurii si prevederile de
infrastructurd pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor.

De exemplu, datele privind accidentele colectate pentru tarile in cauzd reprezintd un indicator
al masurarii expunerii la riscurile rutiere, indicand probabilitatea implicdrii in accidente rutiere
a utilizatorilor de drumuri. Aici directiondm indicatorii sau riscul public mdsurat ca raport intre

numarul de decese si numdrul populatiei din tara.

Road fatalities per million population for the Danube area

FATALTIES / MIC. POPULATION
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Imagine 2 Accidente rutiere la un milion de locuitori pentru zona Dundrii conform raportului initial al proiectului RADAR
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Un factor din doi separd "cele mai bune” de cele mai "rele" din analiza datelor furnizate

Conform analizei datelor disponibile privind siguranta rutierd in tdrile partenerilor de proiect,
Bulgaria este tara cu cea mai rea statisticq, inregistrand 97 de decese la un milion de locuitori.
Urmdtoarele sunt Bosnia si Hertegovina (84,9), Serbia (82,7) si Croatia (80,6). Republica Cehg,
Austria si Slovacia au cel mai mic numdar de decese la un milion de locuitori, respectiv 47,2, 46,7
Si respectiv 45,9.

Accidentele rutiere raportate la un milion de locuitori pentru
zona Dundrii pentru 2017

Bulgaria I ¢ 7
Bosnia and Herzegovina I G5
Serbia NG 83
Croatia I 81
Moldova I 77
Hungary I 64
Slovenia INIIINEEEGGGNGN 50
Czech Republic I 4/
Austria I 47
Slovakia I 46

00 20 40 60 80 100 120

Imagine 3 Accidentele rutiere raportate la un milion de locuitori pentru zona Dundrii pentru 2017 - Raport initial al proiectului
RADAR
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Zona Dunadrii in comparatie cu Europa si regiunile OMS

Accidentele rutiere raportate la un milion de locuitori in
lume pentru 2016

Europe NG 54,2
Danube Area NN 53,2
Americas NG 160,6
Western Pacific | ENENEGTGNINGNGEEE 167,9
Eastern Mediterranean [ NN 1779
Southeast Asia [ ., 1 0%.7

Africa I 2676
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Imagine 4 Accidente rutiere per milion de populatie in lume, conform datelor estimate de cdtre OMS#

Compardnd térile din regiunea Dundrii cu Europa si regiunile OMS (America, Pacificul de Vest,
Orientul Mijlociu, Asia de Sud-Est si Africa) la un milion de populatie, datele aratd c& drumurile
europene sunt cele mai sigure - chiar in comparatie cu drumurile din tdrile din regiunea Dundrii.
Cu toate acestea, John Dawson, directorul consilivlui de administratie al EIRA-EuroRAP, explica
... nu inseamnd c¢& Europa nu are o problemd ingrozitoare, cu un sfert de milion de persoane care
urmeazd sd fie ucise in urmdtorul deceniu. Si chiar si in tdrile cele mai sigure, stim cd este relativ
usor sd reducem decesele rutiere dacd aplicdm doar cunostintele pe care le avem, sistematic, pe o
scald proportionald. Avem nevoie de un atac asupra tuturor factorilor simpli pe care stim cd
creeazd un sistem rutier nesigur, care include o metodd comund si consecventd de mdsurare a

. .. .o n
sigurantei infrastructurii noastre .

4 Datele utilizate in aceastd imagine au fost estimate de OMS (cu exceptia zonei Dundrii: date colectate in
proiectul RADAR). Pentru a estima prejudiciul cauzat de traficul rutier, OMS a clasificat tdrile in patru grupe,
dup@ cum urmeazd: Tdrile care au completat datele de inregistrare a deceselor in raport de cel putin 80%.
Pentru aceastd categorie au folosit unul dintre urmatoarele date: inregistrarea decesului, proiectia celei mai
recente Tnregistrdri a decesului, decesul raportat sau proiectarea deceselor raportate. Urmatorul grup sunt tari
cu alte surse de informatii despre cauza decesului. Acest grup include Indiq, Iran, Thailanda si Vietnam. Pentru
aceste tdri, a fost utilizatd o metod& de regresie pentru a proiecta cel mai recent an pentru care a fost
disponibild o estimare a deceselor totale din traficul rutier. Cel de-al treilea grup sunt tari cu o populatie mai
micd de 150.000 si nu au avut date eligibile de inregistrare a deceselor. Pentru aceste tari, decesul raportat in
sondaj a fost utilizat direct, fara ajustdri. Ultimul grup a inclus tari fard date de inregistrare eligibile a

deceselor. Pentru aceste tari a fost utilizat un model negativ de regresie binomial& (Sursa: Raportul de stare al
OMS 2018: https: / /www.who.int/).
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Partenerii proiectului RADAR si partenerii strategici asociati colaboreazd pentru a aborda
necesitatea urgentd de imbundatdtire a performantei in materie de sigurantd rutierd in tarile
din zona dundreand, unde numdrul de decese este mai mare decdt media UE, iar calitatea si
siguranta infrastructurii rutiere variazd foarte mult. Cu fiecare tard participantd, mai multi
cetdteni europeni, factori de decizie politicd si ingineri in drumuri pot impdrtdsi o intelegere
comund Tn cazul drumurilor cu risc sporit. Rezultatele contribuie la cresterea gradului de
constientizare a societdtii, a factorilor de decizie politicd si a inginerilor profesionisti, in
legdturd cu necesitatea Tmbundtatirii performantei in materie de sigurantd rutierd in zona
dundreana.

Zona Dunadrii in comparatie cu Europa si regiunile OMS

Drumurile nu sunt doar periculoase pentru ocupantii vehiculelor, ci si pentru utilizatorii vulnerabili
ai drumurilor (VRU) - motociclisti, ciclisti si pietoni. Ferry Smith, presedintele EuroRAP si
directorul EIRA, a atras atentia in cadrul Adundarii Generale EuroRAP in mai 2019, ca Olanda
are una dintre cele mai bune inregistréri privind siguranta rutierdé din Europa. In 2017, in
accidente rutiere, au murit 35,9 persoane per milion de locuitori. Acesta este cu 2,5% mai mic
decét in anul precedent. Cu toate acesteaq, pentru prima datd, numarul de morti a fost mai mare
printre biciclisti decat in randul ocupantilor de autoturisme. in 2018, 12,1 biciclisti per milion de
locuitori au fost ucisi in accidente rutiere, ceea ce reprezintd cu 7,2% mai mult decét in 2016 si
cel mai mare numér in ultimii 10 ani. in plus, decesele din trafic au inclus 3,4 pietoni si 3
motociclisti la un milion de locuitori.

Accidentele rutiere raportate la un milion de locuitori in
Olanda in 2018

Motorised disabled vehicle — n—
Moped/Light moped n———
Motorcycle n—
Pedestrion = ————
P IssENg e CCIr |

Bicycle 1

0 2 4 6 8 10 12 14
. Motorised
Bicycle Passenger car Pedestrian Motorcycle Moped/Light disabled
moped .
vehicle
= Traffic deaths 12,1 11,8 3,4 3 2,4 1,5

= Traffic deaths

Imagine 5 Accidentele rutiere raportate la un milion de locuitori in Olanda in 20185

5 Sursa: https: //www.cbs.nl/en-gb
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in baza Raportului de stare RADAR si a numérului relativ de decese ale ocupantilor vehiculelor
raportate in fiecare tard respectivd, per milion de locuitori, Austria este tara cu cel mai mic
numdar (23,2). Pe de altd parte, Bosnia si Hertegovina este tara care are cel mai mare numar
de decese in randul ocupantilor de vehicule (51,3). In ceea ce priveste numéarul de decese pentru
biciclisti, pietoni si motociclisti per milion de locuitori, Bosnia si Hertegovina (biciclistii si
motociclistii) si Slovenia (pietonii) reprezintd cel mai mic numdr. Cel mai mare numdr de decese
rutiere la un milion de locuitori sunt inregistrati in Ungaria (biciclisti - 8.3), Moldova (pietoni -
34.5) si Slovenia (motociclisti - 14.0).

Accidentele rutiere raportate la un milion de locuitori in zona
Dunarii in 2017

Austria
Slovenia
Bulgaria

Czech Republic
Slovakia
Hungary
Moldova
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B Motrcycle Fatalities 2,6 12,2 6,7 3,9 6,2 4,8 5,9 5,8 14 9,4
B Pedestrian Fatalities 20,5 13,6 20,1 34,5 17,4 9 9,5 22,3 4,8 8,4
Cyclist Fatalities 2 5,6 6,9 3,4 8,3 3,3 4,1 3,1 5,3 3,6
B Vehicle Occupant Fatalities 51,3 49,2 48,6 34,8 28,1 27,6 27,4 26 25,6 23,2

B Motrcycle Fatalities B Pedestrian Fatalities Cyclist Fatalities B Vehicle Occupant Fatalities

Imagine 6 Accidentele rutiere raportate la un milion de locuitori in zona Dundrii in 2017 — Raportul de stare a proiectului RADAR
6

¢ Aceastd cifré a accidentelor rutiere pe categorii se bazeazé& pe datele raportate care au fost disponibile
echipei de proiect RADAR din tdrile participante la proiectul RADAR.
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Proiectul RADAR solicitd o mai mare siguranta a drumurilor

Mobilitatea vine cu responsabilitati. in calitate de ocupanti ai autovehiculelor, de motociclisti,
de biciclisti si de pietoni, toti avem un rol al nostru pe drumuri in fiecare zi si, respectiv, definim
cat de sigure sunt drumurile noastre. In acest mod, siguranta rutierd este responsabilitatea
fiecarui dintre noi.

Raportul de stare al RADAR contribuie in identificarea si reducerea riscului pe sosele

Raportul de stare contribuie la identificarea si reducerea riscurilor de pe reteauva de drumuri
din regiunea Dundrii, consolidénd cooperarea transnationald a partilor interesate relevante si
a avtoritatilor rutiere responsabile de retelele rutiere nationale, de asemenea, contribuind la
dezvoltarea capacitatilor partenerilor de proiect, a partenerilor strategici asociati, si a
profesionistilor. In cele din urmd, aceasta contribuie, totodatd, la implementarea Strategiei de
Tmbundtdtire a sigurantei rutiere in zona Dunarii si a Planului de Actiune Tn tarile participante

pentru imbundtatirea sigurantei pe drumurile lor.
Despre proiectul RADAR

Proiectul de 36 de luni (iunie 2018 - mai 2021), cu sustinerea financiard de 2,15 milioane de
euro pentru cooperare in vederea imbundtatirii sigurantei infrastructurii rutiere in regiunea Dundrii,
a fost aprobat in cadrul celui de-al doilea apel de propuneri al Interreg Danube Transnational
Programme. Programul este cofinantat de Fondul European de Dezvoltare Regionald, Instrumentul
de Asistentd pentru Preaderare si Instrumentul European de Vecindtate. Proiectul este condus de
Institutul European pentru Evaluarea Drumurilor - EuroRAP din Slovenia. In total, zece parteneri si
doisprezece parteneri strategici asociati din 13 t&ri europene participd la proiect si s-au angajat
sd contribuie la identificarea si reducerea riscurilor pe retelele rutiere, consolidédnd cooperarea
transnationald intre pdrtile interesate pentru a construi o strategie si a defini solutii rentabile in

vederea reducerii riscurilor, imbundté&tind infrastructura rutierd.

Proiectul RADAR v dura pénd in mai 2021, iar fiecare partener de proiect, cu sprijinul partenerilor
strategici asociati, va elabora Conceptul de pregdtire a procedurilor de sigurantd rutierd, va
asigura cursuri de formare in domeniul sigurantei rutiere, va efectua vizite de studiu pentru cele
mai bune practici in domeniu. Totodatd, va fi infiintat un grup de experti in domeniul sigurantei
rutiere care va contribui la lucrdrile privind sectoarele tematice abordate in proiect, cum ar fi:
Planurile de investitii pentru drumuri mai sigure; Prevederi pentru utilizatorii vulnerabili ai
drumurilor; Sistemele inteligente de transport pentru siguranta rutierd si Evaludrile pe stele penfru
siguranta in jurul scolilor. in cele din urmd, parteneriatul RADAR va propune o Strategie de

imbundtdtire a sigurantei rutiere pe drumurile din zona Dundrii si un Plan de Actiune.
Link util:

www.interreg-danube.eu/RADAR
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